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3. misto v konverzacni soutezi

Monika Pernicova

Sttedni primyslova $kola strojnicka a Stfedni odborna §kola profesora Svejcara op&t uspé-
la v konverzacni soutéZi v anglickém jazyce!

Student nasi skoly Tomas Zika ze tif{dy 30K dosahl skvélého uspéchu v okresnim kole
Konverzacni soutéze v anglickém jazyce, které se konalo 25. 2. 2026. V silné konkurenci talentova-
nych zdka z celého okresu si svym jazykovym projevem, pohotovosti v komunikaci i bohatou
slovni zasobou vybojoval vyborné 3. misto. Dafilo se i Leontyn¢ Roubikové ze tfidy 3SCB, ktera
obsadila krasné 6. misto.

Soutéz byla zaméfena na porozuméni, samostatny mluveny projev i schopnost reagovat
na necekané otazky poroty. K dosazenému tspéchu srdecné gratulujeme a dékujeme za vzornou
reprezentaci skoly!

Lyzarsky kurz 2025/2026 Bozi Dar

Andrea Maresovd, 118, Lenka Slavikovd

Ve dnech 5.-9. ledna a 19.-23. ledna se pfihlaseni studenti prvnich ro¢nika zacastnili ly-
Zafského kurzu v Krusnych horach na BoZim Daru. Obou kurzt se zacastnilo 105 Zaka
a po celou dobu nas doprovazeli nase pani ucitelky a pani ucCitelé, ktefi byli zaroveil nasi-
mi instruktory. Ubytovani jsme byli v penzionu Pinokio, ktery byl po dobu kurzu pronaja-
ty pouze pro nas. Diky tomu mél pobyt velmi pfijemnou a domackou atmosféru.

Lyzatsky kurz byl urcen jak pro lyzate, tak snowboardisty. Prvni den prob¢hly rozfazova-
cf sjezdy na sjezdovce Praha, na jejichz zaklad¢ jsme byli rozdéleni do skupin podle nasich doved-
nosti a vykonnosti. Byli mezi ndmi zkusen{ lyzafi i uplni zacatecnici lyzafi nebo snowboardisti.
Bcehem tydne se vsak vsichni z nas zlepsili a ziskali jsme jistotu v zakladnich lyzafskych a snowbo-
ardovych dovednostech.

Kazdy den jsme zacinali snidani a poté kazda skupina vyrazila na svah — nekteff jeli auto-
busem na Klinovec, néktefi zustali na mensich sjezdovkach na BoZzim Daru. Skupina bézkara,
sklddajici se ze studentd 3PLT, vyrazela kazdy den do bozidarskych bézkatskych stop. V penzionu
se vSechny skupiny sesly kolem 14. hodiny, nasledoval obéd a po ném osobni volno. Kazdy pod-
vecer byly pfipraveny tematické pfednasky — zaméfené napiiklad na sjezdové lyzovani, snowboar-
ding nebo bezpecné chovani na sjezdovkach a v zimni pfirodé. Nékteré dny jsme jesté pied vecefi
vyrazili na spole¢nou prochazku, objevili jsme krdsy mistni Jeziskovy cesty a bozidarskych raseli-
nist’.

Pocasi nam prilo sluneénymi dny, ale poznali jsme i proménlivost horského pocasi
s mlhou. Nalada po cely kurz byla skvéld, panovala pohoda a odvezli jsme si spoustu
nezapomenutelnych zazitka. Padam jsme se sice nevyhnuli, ale nastésti se nikomu nic vazného
nestalo.

Na zavér bychom chtéli podékovat panim ucitelkdm a panim ucitelim za jejich ochotu,
trpelivost a skvely piistup, diky kterému cely lyzatsky kurz probehl bez problému a v pifjemné
Kurz velmi wzili a urcit¢ bychom ho doporucdili i dalsim

atmosféfe. jsme  si

ro¢nikam.
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Den materského jazyka 2026

Denisa Lukdsovd, Michaela Krdlovi

Letosni Den matefského jazyka pfipadl na sobotu 21.
unora 2026, proto uz v patek 20. inora chodby nasi
skoly oZily soutéZi, ktera se konala v hodinach Ceské-
ho jazyka.

V ramci kazdé vyucovaci hodiny mohli zaci po-
méfit své znalosti jednotlivych vrstev slovni zasoby, usta-
lenych slovnich spojeni a piislovi. Uspésnym splnénim
interaktivnich cvicen{ ziskali ¢iselny kod, s jehoz pomoci

odemkli truhlu s pokladem, ve které ¢ekaly ceny pro prv-
ni 3 nejrychlejsi tiidy. Ukoly byly rozmistény razné po
skole, proto neslo jen o soutéz védomostni. V nékterjch
hodinach o vysledném pofadi rozhodoval pravé fyzicky
vykon jednotlivych Zakua.

Na 1. mistech se v prab¢hu 1.—6. vyucovaci ho-
diny umistily tfidy 1SCB, 3MSA, 2PLT, 1EP, 1SCA
a 3VS.

Vsem tfidam dékujeme za ucast, doufame, ze si
soutez uzily, a vitézim jesté jednou gratulujemel!

OVENSRONSPENEZICHCL]

Exkurze v zakladni skole pro déti se zrakovym postizenim

a vadami reci

Natalie Svirdkovi

Dne 10. Gnora navstivily Zakyné t¥idy 2SCB Zakladni
a Matefskou Skolu pro Zaky se zrakovym postiZenim
a vadami fedi. Béhem navstévy se seznamily nejen
s prostfedim $koly, ale také s fadou kompenzacnich
pomiicek, které détem usnadiiuji vzdélavani i kazdo-

denni ¢innosti.

Pro zaky ZS si zaroveii pfipravily nékolik aktivit,
do nichz se déti s nadSenim zapojily. Navstéva byla pro
zakyné velmi piinosnou zkusenosti a umoznila jim Iépe
porozumét potfebdm déti se specidlnimi vzdélavacimi
potfebami.
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Vystava ,Lidé odvedle" v Zapadoceském muzeu

Eva Sevelkovd

Zakyné 2. ro¢niku oboru Socilni &innost navitivily
v Zapadoleském muzeu interaktivni vystavu ,,Lidé
odvedle®, kde si na vlastni kiiZi vyzkousely, jaké to je
cestovat se zrakovym, sluchovym ¢i t€lesnym omeze-

nim.

Cekalo je baleni kufru, vybér obleceni, ndkup
jizdenky i pohyb v MHD na voziku nebo potmé. Tato
silna zkuSenost jim zase o kousek vice pomohla pochopit
kazdodenni realitu lid{ se zdravotnim postizenim.

MINULOST TECHNIKY—TECHNIKA MINULOSTI
Zbrané, které nastésti nebojovaly

Josef Gruber

Kuni je jednou hiibétem, ¢lovék dvakrat ditétem. Tak
pravil mij kamarad, v nimZ jsem sedél na Borech
(v lavici na pramyslovce), kdyZ jsem se po desitkach
let vratil k davnému koni¢ku, tentokrat v podobé
drahovych modela aut. ProtoZe mé mnohem vic bavi
konstruovani neZ jezZdéni, sta¢i mi pro testovani moje
dosud funkéni pravéka autodraha ,Europa Cup*,
a co se konstruovani ty€e, vyhledavam hlavné rarity.
Tolik uvodem.

Mezi nékolik dosud mnou postavenych kuriozit
patii bojova vozidla, ktera se nastésti (vzhledem k osad-
kam) nedockala bojového nasazeni. Prvn{ z nich je Sizaire
-Berwick Wind Waggon, obrnény viiz, kromé standardni-
ho pohonu pohanény leteckym motorem a tlacnou vrtuli.
Vrtulové automobily byly cilem raznych konstruktéra,
pomérne znama je Hélica s taznou vrtuli francouzského
leteckého konstruktéra Marcela Leyata, vyrabéna ve vét-
$im poctu (taky jsem ji postavil a jezdi jako drak...).
Ovsem kdyz si pfedstavite, Ze se néco takového, navic
nepiilis stabilniho #iti s fevem leteckého motoru a rozto-
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cenou vrtuli v cele po ulici, asi vas napadne, ze skromné

vyhody nemohly pfevazit (pfedstavte si tfeba nedani pred-
nosti nebo kontakt s nepozornym chodcem...). Cilem
konstruktéra ,,Vétrného vozu“ (Wind Waggon) z RNAS
(Royal Naval Air Service) bylo sestrojeni vozidla pro bliz-
kovychodni bojisté, tedy do poustnich podminek. Pano-
valy obavy, Ze se pohdnénd tzka kola tehdejsich automo-
bild ,,zahrabou* do pisku (o néco pozdéji, v Egypté, se
tyto obavy ukazaly jako viceméné liché).

Spole¢nost Sizaire-Berwick vznikla v roce 1913
spojenim britského obchodnika Fredericka W. Berwicka
s francouzskymi bratry Sizairovymi. Prvotnim tmyslem
byla vyroba luxusnich osobnich automobild. Do zacatku
valky vznikl jeden, zato uspésny viz. Jakmile se objevila
myslenka vrtulového automobilu (jak jsem uvedl, zdaleka
ne ojedin¢la), byla tovarna Sizaire-Berwick na dosah ruky,
navic zdatny podnikatel Berwick zahajil vyrobu leteckych
dila. Vznikl vaz, vybaveny kromé normalnfho pohonu
leteckym motorem Sunbeam a vyzbrojeny kulometem
Vickers. O zkouskach vozidla neni k dispozici testovaci
zprava, ale kratké zkousky nevedly k pfijeti. Je zfejmé, ze
pouziti vrtule v pousti by zpusobilo vznik oblaku prachu,
¢imz by trpéla samotna vrtule i motor a vozidlo, o osadce
nemluvé. Ta by se ,.grilovala® v malé plechové kabiné
s omezenym vyhledem, slabym pancéfovanim a malou
ucinnosti kulometu. Skute¢nou podobu neuspésného
Wind Waggonu lze dnes odhadovat z n¢kolika mélo foto-
grafif. Model-polomaketa na snimku je pohanén motorem
z dronu (kola pohanéna nejsou) a zvuk je pfiméfeny...
Kdyby byla citovana stranka publikovana dfive, mohl byt
model jesté presnéjsi.

Druhou z kuriozit, které na bézné autodrize asi
neuvidite, je Kolohousenka. Nazev Zertovny, le¢ oficialni
(ozn. KH, z némeckého Rade-Raupen) nese prvni cesko-
slovensky tank. Jeho pavod saha do 20. let 20. stoletd, kdy
podle némeckych (sic!) plana vznikl na dilech podvozku
traktoru Hanomag konstruktéra Vollmera prototyp. Kon-
strukce a vyroba byly dilem podnika Skoda, CKD a Tatra.
Cilem bylo stvofit prostfedek, ktery by v terénu jezdil na
pasech, po silnici na kolech. Prvni prototyp KH-50 byl
spise ozbrojenym traktorem, brzy ale dostal stfeleckou
véz (kanén Skoda raze 37 mm) a pretvoten byl v nas prv-
nf opravdovy tank. Ciselné oznaceni bylo odvozeno od
vykonu motoru (v konich), dalsi verze nesla oznac¢eni KH

-60, jeji dva exemplafe byly odeslany do Sovétského svazu
a nekolik vozidel skoncilo v Italii. Koncepce kolopasové-
ho tanku vsak rychle zastarala a do vyzbroje se nikdy ne-
dostala, vyvoj kolohousenek kon¢i v roce 1930.
Kolohousenka KH-60 méla dvouclennou osadku
a pomérné slabé pancéfovani (mobilita), zato se pocitalo
s pfetlakovou ventilaci vnitinich prostor na ochranu pfed
bojovymi plyny. Maximélni rychlost byla asi 27 km/h na
silnici 2 18 km/h v terénu. Montdz a vyrobu hlavnich
c¢asti méla provadét firma Breitfeld-Danck, pozdéji diky
fazi CKD, tedy Ceskomoravska-Kolben-Danék. (Pro
Stouraly poznamenavam, ze navzdory tvorbé Divadla
Jary Cimrmana se Vincenc Dan¢k s Emilem Kolbenem

nemohli potkat, byli kazdy z jiné doby). Pfevodovka, po-
hon zadnich kol a pasy mely byt dodany firmou Laurin &
Klement, pozdéji Skoda, fizeni a pfedni ndprava firmou
Kopfivnicka vozovka (Tatra). Pro pfechod z kol na pasy
byly pouzivany dievéné $palky, které si stroj vezl na bo-
cich. Prohozeni pohonu trvalo 10-15 minut. Podrobna

historie kolopasu je slozit¢jsi, jeden exemplaf verze KH-
50 byl modernizovan podle KH-60 (prodlouzeny rozvor
aj.), ale stale oznacovan postaru, rychlost se zvysila na 36
km/h atd.

Kolo -
housenka se sice e

ukazala jako ne-
petspektivni, ale |
dalsi mezivalecné
ceské malé tanky
(nazyvané tankety [{]}

— tanquette) byly &
uspesné a po okupaci je zabavila némecka armada.
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PouZito:
JOBSE, Leander.

Sizaire-Berwick Wind Wagon

encyclopedia.com/wwl /uk/sizaire-berwick-wind-wagon

[online]. [cit. 1.3.20206].

czech /kolohousenka

Triglav

JOBSE, Leander. Kolohonsenka [online]. [cit. 1.3.2026]. Dostupny na WWW: https:

6. Podél chorvatského pobiezi do Pirané ve Slovinsku

Dostupny na WWW: https://tanks-

tanks-encyclopedia.com/ww2

Favoritem pres Bosnu a Hercegovinu a Chorvatsko pod

Petr Vikek

Rano vstavame brzy, jdu se osvéZit
do vln tésné¢ po vychodu slunce
a po snidani jedeme do Narodniho
parku. Soutéska Velka Paklenica
od doby, ktera ub&hla od natafeni
slavnych filmt podle kniZky Karla
Maye, ponékud zarostla stromy
a vegetaci. Jak tak stoupame sou-
téskou, jsou tu pamétni kameny na
jednotlivé scény z riznych dili, na-
§li jsme jich asi pét.

Naplanovali jsme si pomérné
naroc¢nou taru. Jak se ukazalo, byl to
dobry trénink a piiprava na vystup na
Triglav. Za krasnych vyhleda stoupa-
Manita,
z technickych davodt omezené otevi-

me k jeskyni ktera ma
raci hodiny. Neni sem zavedena
elektfina, ale zdrojem je solarni panel
a baterie. TakZe se musi ¢ekat, az bude
energie dostatek. Jak tak stoupame,
potkavame osly s nakladem odpadka.
Nahote v doliné¢ jsou tézko dostupné
chaty, a tak se zasobuji zvifaty.

Jeskyné otevira az v 10 hodin
a my jsme sem pfisli o 45 minut difve.
Je odtud krasny vyhled do doliny i na
fjord a na ostrovy Pak, Rab a Kornaty
a dalsi, vzadu se rysuji Apeniny, i kdyz
ne tak ostfe jako véera. Obsluha uz u
jeskyne je. Nejprve nam fikaji ze musi-
me pockat cca do 10:30 , Ze pry se dii-
ve nesejdou lidé v minimalnim poctu
vypravy. To se nam moc nelibi, ale
cekame. Asi za 10 minut vsak jeden
z pravodcu oteviel a rozsvitil a pustil
nis do jeskyné samotné. Ze jsme ne-
dostali vyklad nam nevadilo, o to vétsi
byl zazitek prolézt nadhernou krapni-
kovou jeskyni o samoté. Pravodci asi
pochopili, Ze jsme turisté a ze bychom
ztratili ¢as na nasi tdru, takze naim moc
pomobhli.

Ze 115 speleologickych objekti,
které json v WNdrodnim parkn Paklenica
dosud gndmy, je Manita Pel jedind jeskyné

] Am’f 14/%

pristupnd verginosti. Siroké jeskyné a krisa
Jejich krapnikii okonzluji navstévniky jiz od
rokn 1937, kdy byla zpristupnéna. Nachdzi
se v nadmorské vysce 570 mnm. Je ji prosto-
1y jsou ve vrcholu Manita Kuk (707 nnm).
Jeskyné  je bohatd
ry nebo speleotémy. 1.is7 se formou a privodem

Atva-

dtvarn. Nejlastgisimi typy krapniki, json
stalagmity, stalaktity, sloupy a flowstones
(kaskddovité  okrajové  prebrady). Utvary
dostaly své nazvy podle svych zajimavych
tvard, jako napiiklad Prilba, 1 arbany
a Carodzﬁ'ﬂife.

Jeskyné Manita Peé je  bobatd
na podzenni fannu. Zije tu celkem 52 taxo-
nii bezobrathjch, 3 nichg 20 jsoun skutecné
Jeskynni druby. Adaptovali se na podzemni
prostiedi a mimo jeskyni obyykle nemobou
pregit. Viyznaluji se nedostatkem pigmentn
a zrakovych smyslovyeh orgdni, nicméné je-
Jich ostatni smysly (Gichové, chutové, hmatové)
Json dobre vyvinuté. Jeskyni vyngivd i néko-
lik drubii netopyrii vyugivd bébem  imy

k imninn spanka.

Na Zoljin Kuk (847 mnm)
vede ¢astecné ferata 1. stupné. Je od-
tud nddherny vyhled na mofe, ostro-
vy, i okolni hory. Sestupujeme do
Paklenice a pokracujeme pod Vida-
kov Kuk (845 mnm). Hora ma tvar
slona. Odbo¢ku vynechavame. Mame
pfed sebou jest¢ jeden vrchol, dlou-
hou cestu a vyhled bude vzhledem
ke kratké vzdalenosti od Zoljina Ku-
ku podobny.

Nase trasa vede na odbocku
k prasné silnici a pokracuje do vesni-
ce Ramici. Je tu nékolik malo domu,
které vypadaji trvale obydlené — pfi-
stup auty sem neni, na prasnou silnici
je to asi 2 kilometry. Lidé tu maji vce-
liny a skromné zahradky. Otazka je,
zda vibec tu maji elektfinu. Mozna tu
bude problém i s vodou. Pét'a néjak
ztraci sily a brzdi tempo, uZ to vypa-
da, ze druhy vystup na Anica Kuk
(712 mnm) budeme muset z casovych
davodu vzdat. Cesta je tézkd, vede
nahoru a zase dold. Misty jde lesem
a misty jsou vyhledy. Obchazime vi-
chol Prdezina a pfichazime na vyhlid-
ku Pod Kosaricou, kterd poskytuje
vyhled na nékolik horskych chat na
konci soutésky a muzeme odhadnout
narocnou cestu, ktera by nds cekala
na Ani¢a Kuk. A¢ neradi, domlouva-
me se, se ze od chaty Planiarski dom
sestoupime do soutésky a vratime se
k autu.

Chata je dost
v udoli. Odpocivaime u obcerstvent,

utopena

se, kontrolujeme cas. Kdyz zrychlime
tempo, podafi se stihnout pfece jen
Anica Kuk. Stoupame tedy pod Veli-
ky Kuk (712 mnm) a po jeho uboci
vystupujeme na sedlo Mald Mocila
mezi Orlov Kuk (865 mnm) a Borov-
nikem (1024 mnm). Po uboci Borov-



https://tanks-encyclopedia.com/ww1/uk/sizaire-berwick-wind-wagon/
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niku pokracujeme okolo obydlenych
samot Skiljici a Jurline. Tato jsou
obydli jsou jest¢ ménc [
dostupna, neZ vesnice [
Ramici.  Prochazime
k nedostupné jeskyni |
Grabova do sedla Gor-
ske a kolem dalsf jesky-
n¢ Lukceva na odbocku
k Anica Kuku. Cesta $la
vétsinou lesem ale byly i
nidherné vyhledy [
zejména na vrcholy De-
blovu Glavu
(628 mnm), Bat (694
mnm) a samotny Zoljin g
Kuk. :

Na rozcestniku
pisi, Zze vystup bude tr- §
vat hodinu. Uz je po-
mérné pozdni odpoled-
ne, ale pfesto odbocujeme. Vystup je
velmi naroény ve skalnatém terénu.
Na jednom mist¢ jsem se zasekl a psy-
chicky jsem skoro nezvladl dostat se
pfes jakousi propast mezi dvéma vel-
kymi kameny, ze kterych je hora do-

se daly sledovat lodé v celém Podveli-

bitském prilivu. Znovu obdivujeme

vy Rab, Krk a dalsi, opét jsou na ob-
zoru v mlze vidét Apeniny. Po vedlejsi

Veliki Rujnik—vybledy

z mote vrcholky, které jsme prosli

vcera. Vyrazny je zvlasté vrchol Vida-
kov Kuk ve tvaru slona.

Putujeme dal Favoritem po-

dél pobfezi smér Stinica. Zde konci

silnici, ktera je nastésti
asfaltova, pokracujeme
horami podél pobfez,
obcas zastavujeme na
vyhlidkdch. Nadmot-
700-900
mnm. Obcas jsou tu

ski  okolo

samoty nebo malé za-
| padlé vesnicky. Hory
= jsou nékde lesnaté, né-

kde jsou louky a na
nich se pasou ovce,
kravy, nebo kozy.
Najizdime na
hlavnéjsi silnici, ktera
vede po hiebeni. Pro-
voz neni husty, obcas
projede

v auté nebo motorkaf,

domorodec

potkali jsme i cyklistu. Nad ndmi je

vys$si hfeben, vétsinou
S kratkymi zastavkami na vyhledy do-

jizdime do horské vesnice Breze. Ne-

lesnaty.

chavame tu auto a vydavame se na vy-
hlidkovy vrchol Veliki Rujnik

slova posklidina. Na |
map¢ byl vystup znace-
ny jako ferata, ale fetézy
¢i skoby tu chybély. Vy-
stup na vrchol stal za to
i pfes velikou naro¢nost
a poskytl ndm pfekras-
ny vyhled na Paklenicu,
proslou trasu, ostrovy
i mofe. Nahoru jsme
stoupali 45 minut a do-
la jsme $li pal hodiny
k odbocce. Pak jeste
hodinu strmou a kame-
nitou cestou lesem
k autu. Zpatky u mote [
jsme byli az v 7 hodin §
vecer.

Osvézujeme se
v moii. Od mofe je vidét cely tsek
hor, ktery prosli.  Okruh
s odbockami v terénu s kamenitou

jsme

cestou mefil 21 km s pfevysenim
1 502 metrti nahoru i dolt.

Crvrtek 31. 7. 2025. Loucfme
s mofem. Na plazi jsou zbytky véze
Vecka Kula. Byla postavena Benatca-
ny, jako soucast opevneéni proti Tur-
kam. Stoji na strategickém misté, aby

dlouhy ostrov Pag a navazuje na néj

Pirait g hradeb
ostrov Rab. Ve Stinici je trajekt na ten-
to ostrov. Kousek od pfistavu se kou-
peme v divokych plazich.

Podél mofe jedeme do més-
tecka Senj a odtud pokracujeme po-
bfeznimi horami. Vystoupali jsme na
sedlo Vratnik (700 mnm). Cestu nam
trochu komplikoval kamion, ktery
nam vjel do cesty na kruhovém objez-
du. Ze sedla je krasny vyhled na ostro-

(907 mnm). Vede na
n¢j modrd turisticka
znacka.  Rozcestnik
jsme nenasli, znaceni
{je pomérné mizerné,
znacky nejsou pasové,
ale modré body
v bilém kruhu. Obno-
vu znacenf tu asi dlou-
ho nikdo neprovadél.
Je velky rozdil mezi
8l bohatym  pobiezim
| 2 chudymi vesnicemi
{{ v horach. To je vidét
na prvni pohled.

Cesta na Vel-
Veliki Rujnik nam tr-
hodinku
s pfekrasnymi vyhledy

ol vala  asi

na hory, mofe a ostrovy. Zene se pfe-
hanka, ktera trochu komplikuje navrat
k autu. Ubytovani jsme si objednali u
mofe v Opatii nedaleko Rijeky. To uz
je na Istrijském poloostrové. Jedeme
vnitrozemim smér Bater, Bribir,
Grizane Belgrad, Bakar, Rijeka, Opa-
tia. Na kraji mésta jsme jest¢ nakoupili
v supermarketu na vecefi. Ve mésté je
docela problém zaparkovat. Jsou tu
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kfivolaké uzké ulice plné aut. Takze nam trvalo trochu déle odstavit auto.

SPS strojnickd a SOS prof. Svejcara, Plzefi  Vecer jdeme na luxusni plaze vedle piistavu. Jsou tu moderni a snobské
Klatovska 109

301 00 Plaest hotely. Koupeme se mezi pevninou a ostrovy Krk a Kres. Celkem jsme

dnes ujeli 231 km / celkem 1 970 km.

Telefor 371 510 811 - vrimnice ’ Patelf 1. 8. 2025. .Rano se jdeme vyk(,)ilpat na plaz a pak vy].1zd1me

Fax: 371 510 825 - sckretaridt k horské chaté Planinarski dom Poklon ve vysce 922 mnm. Chata je uza-

E-mailové adresy: viz web - Kontakty vfena a ani nedaleké turistické informacni centrum nejevi znamky Zivota,
ackoliv okolni kopce jsou velmi husté protkany znacenymi cestami. Ani
vyhled neni takovy, jaky jsme ocekavali. Objevili jsme vsak, ze silnice, po
které budeme pokracovat, vede dal do sedla Veta Ucka (953 mnm) a nad

ni je skala Krog (996 mnm). To uz bylo o néco lepsi. Vyhled na mofe a na okolni hory

stal za to.

Jedeme opét krajinou filmd o Vinnetouovi a Old Shatterhandovi. Ve filmech si

SPS stioicka a SOS prf Seeare
PLZEN=—/—/—

e OStrovem Istria smérem na Buzet a dile do Slovinska. Sledujeme trat’ az do Bu-

zahrala zelezni¢ni trat’, ke které jsme sjeli. Vede z horské vesnice Vranja napfi¢ polo-
> J ] J pric p

zetu a pfes hrani¢ni pfechod Bozane pokracujeme do Slovinska. Pres piistavni
WWW.SpS tr p lz.cz mésto Koper se dostavame do historického mésta Piran. Nechceme ve Slovin-
sku platit pfedrazenou dalnici, ale tady maji neplaceny usek, tak jsme toho vyu-

zili. Neplacené parkovisté v Pirani asi neseZzeneme a tak pakujeme u obchodu
Mercator. Do centra, na $picku mysu, to mame asi 2,5 km.

Slovinsko ma pomérné kratky pfistup k mofi v Terstském zalivu, po pobfezn{ silnici je to asi 35 km od
hranice s Italif po hranici s Chorvatskem. U mofte je velky piistav Koper a historické mésto Piran.

Pirart je casto oxnacovin za nejkrasnéjsi mésto Slovinska. Byl soutdsti Rakouska-Uberska. Okonzluje starobylym prista-
vem, Stisnénymi kamennymi ulickami i krdasnon promenddon podél pobredi. Jsou tu krdsné vibledy na more, protoge lezi na ostrém
mysu. Terén je v Piranu hodné clenity a ulice stisnéné, proto v centru nelge nenarazit na auta (kromé dsobovdni). I mistni p arkuji
Jesté pred branami mésta. A 1o je jeden 3 ditvodi, prot ma Pirarl tak neuvéritelné klidnon atmosférn.

Historie Pirané je pevné spjata s té5bon moiské soli. Pocitek solindrstvi ve Slovinsku sabd af do 14. stoleti. Jednd se
0 nejseverndji pologené soliny Stredozemniho more. Nejrozsablejsi slovinské soliny — Secoveljske soline — se nachdzeji jizné od Piranu.
V" jejich severni éisti se kagdorolné vyté$i ghruba dya tisice tun soli. V'elkou Cdst solin dnes pokryvd piirodni a ptaci regervace, kterd
Je turistiim piistupna. V jednom g t63arskych domkidi najdete také muzenm 163by soli. Po celém slovinském pobresi Ize koupit jako
suvenyr vyrobky znacky Piranske soline — sitl, solny kvét, Roupelové soli i razné produkty s primési slovinské morské soli. V" Pirani
Je obchiidek Piranskych solin primo na Tartiniho namésti v domé Beneanka.

Nejprve navstevujeme méstské hradby, které jsou vedle fotbalového stadionu. Z veéZi, ale i s ochozu mezi
nimi je krdsny vyhled na mésto i mofe a také do nedaleké Itdlie smérem k méstu Terst.

Piivodné hradby mérily asi 2 km, dodnes dochovalo piiblizné 200 metri. Dokonceny byly v letech 1470 a$ 1534. Opevné-
i nejstars sti mésta (Punta) bylo vybudovino 3iejmé jig v 7. stoleti. Soucdsti bradeb je brina Rasporska vrata.

© 2025 pro skolni zpravodaj (pokracovini pristé)

Citace:
Jeskyne Manita
oficialni stranky NP Paklenica
Jméno hesla Manita Peé, odkaz: https://www.np-paklenica.ht/en/what-to-visit-en/manita-pec-cave-en
Piran
www stranky: Co vidét v nejkrasnéjsim méste Slovinska
Jméno hesla: Poran Slovinsko, odkaz: https:/ /www.objevuj-slovinsko.cz/piran/

Zpravodaj pfipravuje J. Gruber (gruber@spsttplz.cz). Za obsah piispévku odpovidaji autofi.

Toto ¢&islo vyslo v iinoru 2026.




